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Gassack-Modul fiir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem 



Die Erfindung betrifft ein Gassack-Modul fiir ein Fahrzeuginsas- 
sen-Riickhaltesystem, mit einem Gehause fiir einen Gasgenerator und 
20 einem von diesem entfaltbaren Gassack, und mit einer Abdeckung, die 

aus einer geschlossenen Stellung in eine geoffnete Stellung iiberfiihrt 
werden kann, wobei die Abdeckung mit dem Gehause mittels wenigstens 
eines Scharniers verbunden ist. 

■ • 

25 Bei herkdmmlichen Gassack-Modulen wird die Abdeckung nach der 

Aktivierung des Gasgenerators durch den sich . entfaltenden Gassack 
geoffnet. Da die Abdeckung bei einemi solcheh Gassack-Modul mittels 
einem ihrer AuBenrander mit dem Gehause oder einer umgebenden Fahr- 
zeugverkleidung verbunden ist, wird die Abdeckung beim Offnen in den 

30 Fahrzeuginnenraum hinein verschwenkt. Daraus resuliiert die sogenannte 

AnschuBgefahr, also die Gcfahr, daQ der Fahrzcuginsasse von der sich 
offnenden Abdeckung getroffen wird. 



Die Ertindung schafft cin Gassack-Modul, bei dem von der 
Abdeckung keinerlei AnschuBgcfahr ausgeht. Ein Gassack-ModuI der 
eingangs genannten Art zeichnct sich gemaB der Erfindung namlich 
dadurch aus, daB die Abdeckung mil einem Schwenkteil verbunden ist, 
das wiederum mittels des Scharniers mit dem Gcfhause verbunden ist. Die 
Verwendung des Schwenkteils ermoglicht es, die Abdeckung beim Offnen 
von einem Fahrzeuginsassen weg zu verschwenken, wodurch die AnschuB- 
gcfahr verringert oder ganz beseitigt ist. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Un teranspriiche n . 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf verschiedene 
Ausfuhrungsformen beschrieben, die in den beigefiigten Zeichnungen 
dargestellt sind. In diesen zeigen: 

- Figur 1 in einer perspektivischen Ansicht ein Gassack-Modul 
gemaB einer ersten Ausfiihrungsform der Erfindung mit geschlossener 
Abdeckung; 

- Figur 2 in einer Seitenansicht das Gassack-Modul von Figur 1; 

- Figur 3 in einer Seitenansicht ein Gassack-Modul gemaB der 
ersten Ausfuhrungsform mit teilweise geoffneter Abdeckung; 

- Figur 4 das Gassack-Modul von Figur 3, wobei zur besseren Uber- 
sichtlichkeit einige Bauteile weggelassen wurden; 

- Figur 5 in einer perspektivischen Ansicht das Gassack-Modul von 
Figur 3; . . 

- Figur 6 in einer perspektivischen Ansicht ein Gassack-Modul 
gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung mit teilweise 
geoffneter Abdeckung; 

« • • * 

- Figur 7 eine andere perspektivische Ajisichi des Gassack-Moduls 
von Figur 6; 



- Figur 8 das GassacK-Modul von Figur 7 in einer Seitenansicht, 
wobei zur besscren Ubersichtlichkeit einige Bautcile weggclassen 
wurden; 

- Figur 9 in einer perspektivischen Ansicht ein Gassack-Modul 
gemaC einer dritten Ausfiihrungsform der Erfindung, wobei ein Teil der 
Abdeckung zur besseren Ubersichtlichkeit weggclassen wurde; 

• Figur 10 in einer Seitenansicht das Gassack-Mpdul von Figur 9; 

^ • m 

- Figur 11 in einer perspektivischen Teilansicht das Gassack- 
Modul von Figur 9; 

- die Figuren 12 und 13 in einer Seitenansicht ein Gassack-Modul 
gemaB der dritten Ausfiihrungsform der Erfindung, wobei die Abdeckung 
teilgeoffnet bzw. vollstandig geoffnet ist; 

- Figur 14 eine perspektivische Ansicht des Gassack-Moduls von 
Figur 13; 

- Figur 15 in einer perspektivischen Teilansicht das Gassack- 
Modul von Fieur 14; 

- die Figuren 16 bis 18 in einer abgebrochenen Schnitiansicht 
verschiedener Ausfiihrungsformen einer Trennlinie zwischen zwei 
Abdeckungsteilen . 

In den Figuren 1 bis 5 ist ein Gassack-Modul gemaB einer ersten 
Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt. Das Gassack-Modul enthalt ein 
Gehause 10, das ein Unterteil 12 zur Aufnahme eines Gasgenerators und 
ein Oberteil 14 zur Aufnahme eines Gassacks aufweist. Die fiir den 
Austritt des Gassacks vorgesehene, pffene Seite des Oberteils . 14 ist 

• • * 

von einer Abdeckung verschlossen, die aus zwei Teilstiicken 16, 18 
. besteht. Jedes Abdeckungs-Teilstiick ist mittels eines Schwenkteils 20 
mit dem Gehause 10 verbunden. Jedes Schvvenkleil besteht aus zwei 
Teilstiicken 22, 24, die mittels eines Scharniers 26 miteinander ver- 
bunden sind. Jedes Tcilstiick 22 ist mit dem entsprcchenden. Teilstiick 
der Abdeckung mittels eines Scharniers 28 verbunden, und jedes 



Teilsluck 24 ist mil dem Gehause mittels eines, Scharniers 30 verbun- 
den. Die Scharniere 30 sind am Obertcil 14 des Gehauses 10 jmiitels 
Schraubbolzen 32 festgelegt. 

Die drei Scharniere 26, 28, 30 erstrecken sich parallel zuein- 
ander und entlang einer der Langsseiten dcs Oberteils 14 des Gehauses 
10. Das untere Scharnier 30, welches das Schwenkleil 22, 24 mit dem 
Gehause verbindet, erstreckt sich entlang der dem Unterteil 12 des 
Gehauses zugewandten Langskante des Oberteils 14. 

Aus der in den Figuren 1 und 2 gezeigten Stellung, in der die 
beiden Teilstiicke 16, 18 der Abdeckung aneinander entlang einer 
Trennlinie 34 anliegen, kann die Abdeckung in eine geoffnete Stellung 
iiberfiihrt werden. In dieser Stellung sind die beiden Abdeckungsteile 
16, 18 geoffnet. Zum besseren Verstandnis ist in den Figuren 3 bis 5 
das Gassack-Modul mit lediglich einem geoffneten Abdeckungs-Teilstiick 
gezeigt. Hier ist zu sehen, daB das entsprechende Teilstuck, hier das 
Teilstiick 16, wenn es in seine geoffnete Stellung iiberfiihrt wird, zum 
Unterteil 12 des Gehauses 10 hin verlagert wird. Es ist deutlich zu 
sehen, da/3 das Scharnier 28 des geoffneten Teilstiicks 16 wahrend des 
Offnens nach unten hin bewegt wird, also weg von einem 
Fahrzeuginsassen, der von dem Gassack-Modul zuruckgehalten werden 
soil. Diese. VerJagerung ist insbesondere darauf zuriickzufuhren, daB 
sich die vom Scharnier 30 gebildete Schwenkachse des Schwenkteils in 
einem Abstand von einer Ebene befindet, die von der Abdeckung im 
geschlossenen Zustand definiert wird. 

In den Figuren 6 bis 8 ist ein Gassack-Modul gemaB einer zweiten 
Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt. Im . Untcrschied zur ersten 
Ausfiihrungsform ist hier das Schwenkteil 20 einteilig ausgebildet. 
Angrenzend an die Teilstiicke 16, 18 der Abdeckung ist eine Innenraum- 
verkleidung 40 eines Fahrzeugs gezeigt, in welchem das Gassack-Modul 
angeordnet ist. Im Inneren des Oberteils ist ferner schematisch ein 
Befestigungsrahmen 42 fiir einen (nichl dargestelllen) Gassack gezeigt, 
der im Inneren des Oberteils 14 angeordnet werden kann. 

. Es ist zu sehen, daB jedes Teilstuck der Abdeckune, wenn diese 
geoffnet wird,. unter die Innenraumverkleidung 40 abtaucht. Dies ist 



gewahrleistet durch das ZusammenspicI zwischen. den bciden Scharnieren 
28 und 30 und dem Schvvenkteil 20, das relaliv zum entsprechenden 
Abdeckungstcil und zum Gehause verschwenki werden kann. Da die 
Abdeckungs-Teilstucke unier die Innenraumverkleidung 40 ablauchen, 
besiehl keinerlei AnschuBgefahr fiir einen Fahrzeuginsassen. 

In den Figuren 9 bis 15 ist ein Gassack-Modul gemafi einer dritten 
Ausfiihrungsform der Erfindung gezeigt. Im Unterschied zur ersten und 
zur zweiten Ausfuhrungsform ist hier kein Scharnier' zwischen dem 
Schwenkteil und dem entsprechenden Teilstuck der Abdeckung vorgesehen; 
das Schwenkteil 20 ist starr mit dem entsprechenden Teilstuck 16, 18 
der Abdeckung verbunden. Weiterhin ist eine Schenkelfeder 50 vorge- 
sehen, deren einer Schenkel am Gehause und deren anderer Schenkel am 
Schwenkteil 20 festgelegt ist. Diese Schenkelfeder 50 beaufschlagt das 
Schwenkteil 20 in eine Stellung, die der geoffneten Abdeckung 
entspricht; sie versucht also, die Schwenkteile 20 nach auBen vom 
Oberteil 14 des.Gehauses 10 weg zu verschwenken. Der gewundene Teil 
der Schenkelfeder 50 ist konzentrisch mit der Schwenkachse des 
Schamiers 30 angeordnet. 

In der geschlossenen Stellung liegen die beiden Teilstucke 16, 18 
der Abdeckung an ihren voneinander entgegengesctzten AuBenrandern an 
den zugewandten Randern der Innenraumverkleidung 40 an. Auf diese 
Weise kann eine Abstutzkraft bereitgestellt werden, die der Beauf- 
schlagung durch die Schenkelfeder 50 entgegenwirkt. Zusatzlich konnen 
die einander zugewandten Rander der Teilstucke 16, 18 der Abdeckung in 
einer Weise ausgefuhrt sein, wie sie in den Figuren 16 bis 18 gezeigt 
ist. 

In Figur 16 ist zu sehen, daB das teilstuck 16 mit einer Nase 60 
versehen ist, die in eine entsprechende Ausnehmung 62 des Teilstiicks 
18 eingreift. Das Teilstuck 18 ist mit eincm Rasttortsatz 64 versehen, 
der ah einem Absatz der Nase 60 des Teilstucks 16 angreift. Auf diese 
Weise ist eine Rastverbindung ausgebildet, die in der Lage ist, . Zug- 
krafte, welche die beiden Teilstucke 16, 18 voneinander zu entfernen 
suchen, bis zu einer gewissen Hohe zu ubertragcn. Die ubertragbaren 
Zugkrafte wirken ebenfalls der von den Schenkel federn 50 bereitge- 
stellten Beaufschlagung entgegen. 



In Figur 17 ist zu sehen, daB das Teilstiick: 16 mit eincr 
symmetrischen Nase 66 versehen ist, die auf beiden Scilen mit einem 
Vorsprung 68 versehen ist. Die Nasc 66 greift- in eine komplementSre 
Aussparung im Teilstuck 18 ein.. Auch auf diese Weise konnen Zugkrafte 
bis zu einer gewissen Hohe iibertragen werden. 

In Figur 18 ist zu sehen, daB das Teilstuck 18 mit einem Steg 70 
versehen ist, der sich parallel zur Schwenkachse erstreckt, die durch 
das Scharnier 30 vorgegeben ist, und sich allgemein rechtwinklig zu 
einer Ebene erstreckt, die vom Teilstuck 18 definiert ist. Der Steg 70 
greift in eine komplementare Nut 72 im Teilstuck 16 ein. Auch diese 
Gestaltung ermoglicht es, Zugkrafte zwischen den beiden Teilstucken 
16, 18 zu iibertragen. 

Wenn der im Inneren des Oberteils 14 angeordnete Gassack akti- 
viert wird, iibt dieser eine Schubwirkung auf die beiden Teilstucke 16, 
18 der Abdeckung aus. Diese werden dann geringfugig verschwenkt, so 
daB ihre an der Innenrauraverkleidung 40 anliegenden AuBenrander unter 
die Innenraumverkleidung gedruckt werden. Gleichzeitig wird eine 
solche Kraft auf die Teilstucke 16, 18 ausgeubt, daB die von der 
Rastverbindung zwischen den beiden Teilstucken ubertragbare Zugkraft 
iiberschritten wird. Die beiden Abdeckungsteile 16, 18 werden dann 
unterstutzt von der Schenkelfeder 50 nach auBen unter die Innenraum- 
verkleidung 40 verschwenkt. Aufgrund der vorgegebenen Schwenkbahn 
tritt keinerlei AnschuBgefahr fur einen Fahrzeuginsassen auf. 
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Schutzahspruche 

1. Gassack-Modul fCir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem, mil 
einem Gehause (10) fiir einen Gasgenerator und einem von diesem 

15 entfaltbaren Gassack, und mit ciner Abdeckung (16, 18), die aus einer 
geschlossenen Stellung in eine gedffnete Stellung iiberfiihrt werden 
kann, wobei die Abdeckung (16, 18) mit dem Gehause (10) mittels 
wenigstens eines Scharniers (30) verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeckung (16, 18) mit . einem 

20 Schwenkteil (20) verbunden ist, das wiederum mitteJs des Scharniers 
(30) mit dem Gehause (10) verbunden ist. 

2. Gassack-Modul nach Anspruch I, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Feder (50) yorgesehen ist, die das Schwenkteil (20) relativ zum 

25 Gehause (10) in eine Stellung beaufschlagt, die der geoffneten Stel- 
lung der Abdeckung (16, 18) entspricht. 

■ > 

3. Gassack-Modul nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Fedcr . eine Schenkelfeder (50) ist, deren einer Schenkel mit dem 

30 Gehause (10) und deren anderer Schenkel mit dem Schwenkteil (20) 

verbunden ist. 

4. Gassack-Modul nach Anspruch. 1, dadurch gekennzeichnet, dafl 
zwischen der Abdeckung (16, 18) und dem Schwenkteil (20) ein Scharnier 

35 (28) vorgesehen ist. 



5. Gassack-Modul nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daO sich 
das Scharnier (30) zwischen dem Gehause (10) und dem Schwenkteii (20) 
parallel zu dem Scharnier (28) zwischen dem Schwenkteii (20) und dem 
Abdeckungsteil (16, 18) erstreckt. 

6. Gassack-Modul nach einem der Anspriiche 4 und 5, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB das Schwenkteii (20) zweiteilig ausgefiihrt ist, wobei 
zwischen den beiden Teilstiicken (22, 24) ein Scharnier (26) vorgesehen 
ist. 

7. Gassack-Modul nach einem der vorhergeheriden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Scharnier (30) zwischen dem Schwenkteii (20) 
und dem Gehause (10) beabstandet von einer Ebehe angeordnet ist, die 
von der Abdeckung (16, 18) definiert wird. 

8. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gehause (10) ein Unterteil (12) fur die Auf- 
nahme des Gasgenerators und ein Oberteil (14) fiir die Aufnahme des 
Gassacks aufweisi, daB das Oberteil (14) kastenformig ausgebildet ist 
und daB sich das Scharnier (30) zwischen dem Schwenkteii (20) und dem 
Gehause (10) entlang einer dem Unterteil (12) des Gehauses (10) 
zugewandten Kante des Oberteils (14) erstreckt. 

9. Gassack-Modul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Abdeckung aus zwei Teilstuckeh (16, 18) 
besteht, die jeweils mittels eines Schwenkteils (20) mit dem Gehause 
(10) verbunden sind. 

■ ■ : 

10. Gassack-Modul nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
beiden Teilstiicke (16, 18) so irieinander eingreifen, daB eine Zug- 
kraft, welche die beiden Teilstiicke (16, 18) voneinander zu trennen 
sucht, bis zu einer gewissen Hohe iibertragen werden kann. 
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FIG. 1 




FIG. 2 
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FIG. 4 
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FIG. 5 
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FIG. 8 
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FIG. 9 
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FIG. 11 
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FIG. 12 




FIG. 13 
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FIG. 15 
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FIG. 16 




